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Uvod

V editorialu druhého ¢isla ¢asopisu Historickd sociologie roku 2022, nazvaném Téma
doba vyplavi: Historickd sociologie dopravy, jsem naznacil nékteré predpoklady rozsiteni
zelezni¢ni dopravy. Urcitym hodnoticim kritériem pro mne zlstava zjisténi, co je v tomto
sméru energeticky naro¢né a co nikoliv. Stejné zajimavé jsou pro zkoumani Zeleznice jako
svébytného druhu technologie jeji netusené vedlejsi tc¢inky (napiiklad na zivotni prostredi
nebo strukturu zaméstnanosti, ptipadné osidleni), zptisobené rozsahlou stavebni ¢innos-
ti. Ostatné samotna doprava po Zeleznici prfispéla k vyrazném ¢lenéni moderni krajiny.
V neposledni fadé se diky draze zvySuje pohyb a Zivotni tempo urcité ¢asti populace, a to
nejenom Zeleznici budujici a na ni pracujici, nybrz i timto zptisobem cestujici.

V nésledujici stati se pokousime tuto dopravni kulturu lokalizovat na Zelezni¢ni
trat Pardubice - Ceskéd Trebova a zasadit vie do osobni roviny spojené s individudlni
interpretaci ptislusnych jevi. Nevyhybame se ani lokdlnim tratim navazujicim na tuto ¢ast
zelezni¢niho koridoru. Zatim ov§em provadime pouze pfedvyzkum. Hned zpocatku jsem
se proto pokusil o archivni badani v Orlickém muzeu v Chocni (15. 5. 2023, Mgr. Michal
Hofman) a Statnim oblastnim archivu v Litomysli (2. 6. 2023, Mgr. Josef Kopecky).

Na tomto poli se pohybujeme taktéz v $irsi oblasti materialni kultury, jinak feceno ve
vécném prostredi. Na draze a v jejim nejtésnéj$im okoli nds obklopuji riizné specializované
instrumenty a objekty, nékteré z nich pfimo v pohybu, nejde tedy jen o stabilni linie pred-
stavované kolejovym svrskem. Setkavame se tu zaroven s jednotlivymi vrstvami postup-
né se rozvijejicich déjin techniky. Zeleznici Ize tudiz posuzovat z nejriznéjsich hledisek,
zejména technicky, architektonicky a sidelné, dale z perspektivy pracovniho prostiedi,
personalni stranky apod. Nékdy se setkavame i s performanci ¢ili pfedvadénim na pozadi
uréité dopravné priznaéné scenérie.
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Vstupni naklady véeho druhu (na budovani, dostavby a pfestavby apod.) jsou na pocat-
ku expanzivniho vyvoje dopravy vzdycky zna¢né. V této souvislosti je tfeba zminit rovnéz
potiebu vystavby vetejnych skladist, otevirani novych kamenolomt a cihelen, nasledné
pak enormné roste tézba uhli nezbytného pro vlastni fungovani lokomotiv. Do provozu
byly v pocatcich Zeleznice uvedeny dal$i huté a Zelezarny, které zase spotfebovavaly kvalitni
¢erné uhli, jez muselo byt vytézeno. VSude samé zelezo, nejenom v pripadé kolejnic, nybrz
i samotnych lokomotiv a zelezni¢nich vagoni. Parni stroj jako symbol vykonnosti se tehdy
u nés stal skute¢né ndkladnou investici, Cechy a Morava totiz nebyly priimyslové piipra-
veny, a tak se problém resil hlavné dovozem z Anglie. Pokud jde o parni lokomotivu, byla
nejnaro¢néjsim a nejslozitéj$im (véetné ovladani) strojem od pocatku dopravy. Vyzadovala
prakticky dokonalé technické vybaveni, k jeji vyrobé proto nemohly stacit mensi strojirny,
natoz stavajici domaci dilny.

Jak uz jsme naznacovali, od Zeleznice byla od zac¢atku ndro¢na na terénni Gpravy
a s tim spojeny presun materialu, respektive rozsahlé vykopové prace. Zarezy v terénu
vyzadovaly premisténi mnozstvi zeminy a kamene, nékde i prtrazy ve skale, nebo pri-
mo celé tunely. Pro zajimavost lze uvést, ze ve star$ich fazich rozvoje zelezni¢ni dopra-
vy se uplatiiovaly dfevéné prazce, a tak byla nutna pomeérné rozséhla tézba dreva, jehoz
mnoZstvi si nijak nezadalo s zelezem a uhlim. V Ceskoslovenské viastivédé [1930: 446] se
miizeme docist nasledujici informaci: ,,Kolejnice jsou osazeny na pti¢nych svazcich, sko-
ro vesmés drevénych. Pribijeji se hfeby nebo prisroubuji. Zpravidla se davaji pod kolej-
nice desky zelezné, podkladnice. Na dfevéné prazce se bérou nejcastéji kmeny borové,
ale jsou také prazce dubové, bukové a modtinové. Prazce se napoustéji chemikaliemi,
jimiz se zamezuje hniloba; prazce se také impregnuji, ¢imz se asi zdvojndasobi doba jejich
trvani.®

Uvahy historika a novinare Karla Hocha

Vystizné charakterizoval zaloZeni a vyvoj Zeleznice v ¢eskych zemich historik novi-
nafstvi a narodohospodarsky publicista Karel Hoch (1884-1962). Smérodatna je v tomto
smyslu zejména jeho kniha Cechy na prahu moderniho hospoddfstvi, v niz autor uvaZzuje
takto: ,,O Praze bylo r. 1842 rozhodnuto, Ze bude s Vidni spojena pres Olomouc, ale sou-
¢asné i pres Brno. Na jihu pak rozhodnuto pro odvazny, ba tehdy sensa¢ni projekt dra-
hy pres Semmering. Je zajimavo, Ze v Praze jiz r. 1836, pokousel se dr. Lichner o koncesi
na stavbu drahy do Brna a dostal povoleni k pfipravnym pracim, rovnéz Severni dréha.
Ale pro nepiiznivé poméry stavby zanechala, kladouc podminku, aby stat zarucil vynos,
coz bylo odmitnuto. Nyni byla trat Olomouc-Praha rozdélena na dva tseky, z nichz tsek
Pardubice-Praha ridil ¢esky technik inz. Perner. Stavbu provadéli zndmi bratti Kleinové,
nadrazi v Praze stavél Lanna. Veskeren Zelezni¢ni material byl nyni jiz domdciho ptvodu,
za to pti obtiznych stavbach, pti tunelech a viaduktech bylo hojné pouzivano skromnych
a vytrvalych délnika italskych. Na dréze z Pardubic do Prahy v letech 1843-1845 ustavi¢né
pracovalo pies 20 000 délnikd, v Praze na svazich Zizkova od r. 1844 mnoho set. Ndklad
na usek Pardubice-Praha byl 8,2 mil. zlatych, na kilometr primérné 33 000 zI. 20. srpna
1845 byla draha za velikych oslav oteviena, kdezto trat z Brna do Ceské Trebové, kde se
spojila s trati do Olomouce, byla pro veliké obtize stavby v Moravském Krasu dokoncena
1. ledna r. 1849“ [Hoch 1936: 156].
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Vydejme se déle po stopach tvah Karla Hocha, ktery naznacil také tyto predpoklady:
»Jest zajimavo, Ze prvni bezprostfedni podnét ke stavbé zelezné drahy v Rakousku nedala
preprava osob, nybrz soli. To plati jak pro drahu z Budéjovic do Lince, tak pro Rothschil-
dovu Severni drdhu z Vidné do Bochnie v Hali¢i. Stl také inspirovala i my$lenku vodniho
spojeni mezi Vltavou a Dunajem, pro které byla r. 1807 zaloZena v Praze Hydrotechnic-
ka spole¢nost pro splavnéni ¢eskych fek. Timto projektem zabyva se vynikajici technik,
zakladatel prazské stavovské techniky z r. 1806 E J. rytit Gerstner (1756-1832). Pti bliz§im
studiu opustil v8ak projekt cesty vodni a rozvinul plan spojiti Vltavu s Dunajem drahou
se zeleznymi kolejnicemi, po které by byly naklady podle anglickych vzort tazeny kon-
mi“ [Hoch 1936: 151]. V tomto sméru se uplatnil blizky znamy a spolupracovnik Fran-
tiska Antonina Gerstnera Jan Perner (1815-1845). Pravé Gerstner ho na studijni cestu
po Némecku, Belgii a Anglii vyslal. Perner se mimo jiné zacastnil velkych trasovacich
praci pro spojeni Vidné s Prahou. Vyznamny aktér zelezni¢niho stavitelstvi se téZce zranil
u Chocné a zemfrel roku 1845 v Pardubicich.

Kazdopadné byla rakouskd monarchie ve svém ekonomickém vyvoji ponékud opozdé-
na za zapadni Evropou, pfi¢emz mira industrializace se dosti lisila v jednotlivych korun-
nich zemich. Az po smrti vladare Franti$ka I., konkrétné 4. 4. 1836, bylo Rothschildovi
udéleno privilegium ke stavbé Zeleznice z Vidné do Bochnie v Halici. Privilegovana ,,Sever-
ni drdha cisatfe Ferdinanda“ se svymi 455 kilometry byla opravdu tctyhodna. Zkusebni
jizda se tu konala 19. 11. 1837. Jizdni zkouska na ,,Ferdinandce® ov§em v tomto roce nepro-
béhla v celé délce, nybrz jen na prvnim kratkém tseku severné od Vidné.

Kdyz odhlédneme od velkych projektu, specialni problém predstavuje vystavba mist-
nich drah. Postupné totiz vedle klicovych tras vznikaly i doplnkové trati, lidové feceno
lokalky. Usporny rezim pfi jejich budovéni a ndsledném provozu se tykal tfebas tinosnosti
zelezni¢niho svr$ku a mistnich mostd. V této souvislosti bychom se mohli projet napriklad
lokélkou z Prelouce do Vapenného Podola, s odboc¢kou do Vépennych lomi u Prachovic.
Roku 1882 byl zahajen provoz na trati Chocen-Litomysl. (Viz také draha Chrudimsko-
-holickd z roku 1899, vedouci z Borohradku ptes Moravany a Chrudim do Hefmanova
Meéstce.) Pro jistou prostorovou predstavu by snad neskodilo se svézt v téchto ,,ne-mistech”
a prohlédnout si zménéné zivotni prostredi.

Terénni vyzkum na trati Pardubice - Ceska Tiebova

Ve své terénnim vyzkumu Zeleznice na trati Pardubice - Ceska Trebovd s pridruzeny-
mi lokalkami jsem narazil na dva tzv. kulturni konzultanty, kteti velmi podrobné uvadéji
své zkuSenosti, pricemz poukazuji na svou osobni pohyblivost na uvedenych zelezni¢nich
tratich, a komentuji téz plo$nou rozsifenost.

Seznamil jsem se nejprve s nadSenym Zelezni¢arem Jifim Rokosem (nar. 1969), ktery
na vedlejsi trati z Chocné do Vysokého Myta a Litomysle bydli v Cerekvicich nad Louc¢-
nou na pronajaté dvojpatrové zelezni¢ni stanici, na niz vybudoval malé muzeum. Nachazi
se v nékolika mistnostech v ptivodni nadrazni budové obyvané nyni jeho rodinou. Je to
podle néj radostna prace, hobby. Exponatt ma zna¢né mnozstvi: cedule z lokomotiv, hieby
a prazce, naradi na opravu parnich lokomotiv, velijaké napisy, lepenkové jizdenky, pojis-
tky, uniformy, lucerny atd. Ve vSech mistnostech je rozmisténa i knihovnicka zelezni¢ni
literatury.
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Ptal jsem se Jifiho Rokose na jeho povolani Zelezni¢are; respondent dne 8. 6. 2023
odpovédél takto: ,K tomu povolani. U nas nikdo nebyl jako Zeleznicar. Ja sem akorat se
dopidil, Ze nakej pradéda mél byt Zeleznic¢ar. Ja mél vzor ve star$im bratroj. Starsi bratr ten
si to vybral. Ja sem si vybral obor privod¢iho. Nakonec jsem skondil u ¢erného femesla.
Byl sem vyucenej pro potfebu parni frakce. To znamena posledni pary, co byly a vytapély.
Z toho jsem ja ode$el do provozu. (Padl upresnujici dotaz: Kde to bylo, kde jste se ucil?)
J& jsem se ucil v Ceské Tiebové. J4 sem se vratil vlastné zpatky. Vyucil sem se pro depo
tenkrat Praha-stfed, dnes Masarykovo nadrazi. Takze ja sem zacinal tam. Odtamtud pfi
prvnich reorganizacich sem presel do Vrsovic jako privod¢i nakladnich vlaki. Tam sem
si udal zkousky jako pravod¢i nakladnich vlakil. A po ptil roce, asi sem nebyl az zas tolik
nesikovnej. Tak po piil roce tenkrat na vyjimku provozniho oddilu Praha, sem si udélal,
doplnil zkousky jako vlakvedouci nakladu. A tim mé esté prihlasili na zkousky priivodéiho
a vlakvedouciho osobnich vlaki. (To bylo kdy, v kterém roce?) Devadesat tfi, devadesat
¢tyfi. A potom normalné tomu chtéla nahoda. Mél sem néjaky zdravotni problémy. Kdyz
sem se vylécil, tak sem vlastné dostal nabidku do Chocné za matetinku, za kolegyni, kerd
odesla na matetskou. Tak sem $el délat privodéiho u osobnich vlaka. No a do pul roku
mé jmenovali jako vlakvedouciho, takze vod té doby, v zavéru roku devadesat ¢tyry jsem
v Chocni jak vlakvedouci a privod¢i osobnich vlaki. Doprovazim veskery vlacky. To, co
normalné maj v Chocni. J4 nemdm momentdlné uz osmym rokem svij vlastni turnus.
To znamena, Ze sem letmo. Ja sem schopen doprovazet jakykoli vld¢ek osobni dopravy
v celejch vychodnich Cechach.”

Hodi se dodat, ze Jifi Rokos zacal pracovat u byvalych Ceskoslovenskych statnich drah
v tehdej$im Lokomotivnim depu Praha-stfed jako zamecnik kolejovych vozidel. Pred
nastupem na dvouletou povinnou vojenskou sluzbu nékolik mésicti vykonaval profesi
topice a udrzbare na krkonosské Hiibéci boudé v rekreaénim zatizeni CSD.

Uvedeny respondent taktéz sdéluje, jaké ma pole plisobnosti: ,,Moje rameno je vod
Letovic do Prahy. Z druhé strany vod Zabtehu, tajle Moravskd Ttebova, Lanskroun. Ves-
kery tydlety lokalky vobsdahnu. Navic jako konic¢ka, podékovani svymu podniku, je to laska
ta zeleznice, takze vracim to podniku timlec tim, Ze bejvaly kolegové se maj, kde sejit,
zavzpominat. Ja navic doprovazim historicky vlacky jako vlakvedouci. To sou mikulassky
zazitkovy vlacky. To, co je pro ten podnik takovy atypicky. (Odkud vyjizdéji?) Ja mam
$iroké pole piisobnosti, miizou to bejt Pardubice, mtiZe to bejt Ceska Trebovd. Mné to
je vcelku jedno, milerdd tomu podniku pomtzu. To znamend, Ze vybéhnu. Je to takova,
fikdm, atypicka prace. Je to zas Giplné néco jinyho, nez bézny vlacky, nez je tady... To zna-
mena, Ze stard technika ma v dne$ni dobé své bolistky. Ale co my normalné doprovazime,
takovy bolistky vyresim.“

Osloveny Jiti Rokos také nastinuje pocate¢ni situaci ve své domovské stanici v Cere-
kvici nad Lou¢nou: ,Tady uz v roce tisic osm set osmdesat dva, kdyz bézela prvni cukro-
varnicka kampar, jako je ve Vysokém Myté, tak tady v Cerekvici uz pouzivali, tak tady
pouzivali tu lokalku pro prepravu fepy. Uz v zafi se to navazelo az po Cerekvici to, co
maly cukrovary potfebovaly. Kdyz se to vezme: vapenec, uhli, potom dalsi véci, tak tus,
pozivana v chemicky vyrobé, se vozila po Zeleznici. Mimo téhlech akcionarti mizeme
jmenovat Thun-Taxisové z Litomysle. Ty davali pozemky, dne$ni nadrazi to byly pozemky
Thun-Taxist. Dalsi podporoval obec Trzek mlyny, co tam byly, odbytisté jejich se okamzité
roz$ifilo. Tomu tady v okoli se fikalo Batov. Mimo jiny tydle suroviny se hodné vypalilo,
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to znamena cihly. Pouzivala to cihelna Vysokomytska, tady byly dokonce tti. P¥epravovali
po Zeleznici. Clovék vi, Hru$ovd méla svoji cihelnu. Tady mdme v Hru$ové, ta cihelna
byla posledni kruhové cihelna v nasi republice. Byla prohlasend jako kulturni pamétka
a v $edesdtejch letech ji nechali zbourat narodni vybor v Usti nad Orlici. Ale to by bylo
nadlouho. A v Litomygli pouzivali to samy.“ (Do vykladu jsem vstoupil otazkou: Cihelny
byly potfeba na budovani zastavek a stanic?) ,,Samoziejmé, cihly, spocitalo se, jak budova
ma vypadat, kolik cihel, kolik potteba v§eho. To bylo vSecko tady v misté, to znamend opu-
ka. Zas tady mame kousic¢ek, menovala se Cerekvice-Hrusova. Cerekvice méla nadhernej
lom vopukovej a kousi¢ek vod drahy. Z toho lamali koncem padesatych let a na zacatku
$edesatych let dvacatého stoleti pro potieby. Zakladni vybaveni domacnosti, véecko to
bylo z mistn{ Grody. Zeleznice dokdzala uZivit spoustu lid{ nejen ve sluzebnim poméru,
ale i verejnost ostatni. Tak uzavreli smlouvu. Tady stavba Chocen patfila Kinskym, to byly
pozemky Kinskych. A Kinsky ze svej cihelny daval cihly na to velky nadrazi.“

Na trati Pardubice-Moravany-Chocen

Druhym zku$enym kulturnim konzultantem je Ing. Miloslav Kolaf (nar. 1978) z obce
Moravany lezici na Zelezniéni trati Pardubice -~ Moravany — Chocen — Cesk4 Ttebova.
Respondent dne 1. 6. 2023 podrobné vysvétlil situaci ve stanici Moravany: ,,Kdy?z si vezme-
te, tak v podstaté tady potom se postavila ¢ili to byla jedna z nejdel$ich mistnich drah tehdy
v zemich Krélovstvi ¢eského, protoze to bylo vlastné z Hefmanova Méstce az do Borohrad-
ku, coZ vobndaselo snad az kolem osmdesati kilometri. Tak se vlastné ta budova nastavéla
z obou stran, e§té se tam udélala ta veranda. (Mluvite o Moravanech?) Tady v Moravanech
a zaroven se tady postavila pfechodovd lavka, kterd se dozila asi sto dvou let, Ze zbourana
byla nékdy v dva tisice jedna. V roce padesat pét, padesit Sest se zvySovala vo jedno patro.
To bylo poznat, protoZe ta pivodni ¢dst byla nytovand, ten zbytek uz pak byl svafovany.
To se dalo vlastné kviili elektrizaci trati tady do Ceské Ttebové, respektive opacné: z Ceské
Trebové do Prahy. Vlastné to nadrazi je zajimavy tim, jestli znate pana docenta Krejcitika,
to je pivodem stavebni inZenyr, pracoval nékde tusim na Sudopu v Brné nebo kde. A ten
se dlouhodobé zabyval problematikou draznich budov, stanic. A ten vydal takovou sérii,
kde to bylo prosté podle téch jednotlivych drah. A tam je uvedena zajimava véc: to sou asi
jen dvé stani¢ni budovy u nds, mysleno v ¢eskych zemich, ktery. .. Protoze kdy?z si vétsinou
vybavite standardni nddrazni budovu, stani¢ni budovu, tak ta stani¢ni budova, pokud tam
byly naturdlni byty, ¢ili byty pro zaméstnance, tak vchod do téch bytt byl povétsinou bud
z boku, anebo z ulice. Nikdy ne vod koleji. Tady v Moravanech je to naopak. Kdyz se to
stavélo, tak to stavél podnikatel, ktery mél v Dasicich cukrovar, coz je vlastné tam, kde sou
dneska mrazirny. A Ze tu zastavku, postavili to opacné, zrcadlové obracené. Tak ten barak,
jak by mél b}'rt tak zvrtali tak by mél stét pfes koleje tam jak sou naproti zahrédky Nevim
v republice, kdy tohleto nastalo. Takze vlastné tady, kdyz se postav11a lokalka, tak to samo-
ztejmé prodlouZilo nddrazi. Byl tady prejezd, byl tady cukrovar. Pfiznam se, Ze nevim,
ikdyz sem se tim zaobiral, jestli tady byl komplet cukrovar, plus surovérna plus rafinérie, to
nevim. Ale kazdopadné to skoncilo nékdy asi v roce dvacet sedm nebo dvacet osm, kdy...
Ale je zajimavy, ze to neskoncilo kvuli krizi, ale to skon¢ilo kvili tomu, ze jak v Dolni
Rovni byl pan ministr Udrzal. No tak von tady mél dost jaksi, byl to agrarnik a mél tady
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dost naky ty. A prej to bylo tak, ze presvéd¢il, mozna jestli nemél naky akcie toho dasic-
kyho cukrovaru. Ten cukrovar skon¢il, Ze nemél z ¢eho vatit. Protoze zemédélci prodavali
do toho dasickyho cukrovaru a tady nebylo co... Pak tady byla potom, jestli pamatujete
CSAO, tak to byla ptivodné firma Vestra. Tady se vyrabély obrabéci stroje. V roce tiiapa-
desat to bylo direktivné prestéhovano do Holic, tam, kde je obuvnicka tovarna. Vlastné,
kdy?z se ptijizdi tady vod Moravan a prijede se na kfizovatku, jak se fikd Na $pici. Tak tam
je dneska, jezkovy vodi, jd nevim, jak se to menuje. No m4 to néjakej Némec. A to stéhovali
do ty tovarny a samoziejmé, ze to bylo, vSechny budovy byly stavény na lehkou obuvnic-
kou vyrobu, a tak se tam musely zesilovat stropy. Ty obrébéci stroje by tim propadly. Takze
od té doby tady vlastné vzniklo Ceskoslovenské automobilové opravny, CSAO Moravany,
coz je teda pravda, pokud si dobfe pamatuju, tak za nejlepsich ¢ast to zaméstnavalo kolem
Ctyti sta lidi. Ale je zajimavy, Ze ta Vestra vyrabéla vobrabéci stroje, kdy horizontalni frézka
vazi pres tunu. Tak neméla nikdy vlastni vlecku, to sem nikdy nepochopil pro¢. Je teda
mozny, jestli to neméli na horport vedle s aredlem toho cukrovaru. Protoze kdyz to bylo
zru$eny, tak tam bylo naky hospodarsky druzstvo. Tak jestli nenakladali tam, protoze to
sousedilo. TakZe tady vlastné po tom. Vlastné ta stanice pro postaveni lokalky viceméné
vydrzela stejnd az do nakyho roku ¢tyticet sedm. Pak se prodluzovala na strané k Uhersku
zhruba fddové dvé sté tii sta metrd. A vlastné postavilo se tam nové vézové stavédlo. Pak
uz prisel koridor, vlastné tady se stavélo, nékdy zacalo se s nadjezdem nékdy na prelomu
roku devadesat devét az dva tisice. Protoze tady byl piijezd na Holice. A vlastné celd ta sta-
nice byla dostavéna v roce dva tisice jedna na podzim plus minus. S tim vlastné souviselo
i zrudeni obou druht stavédel.

Ve zvlastnim rozhovoru ze dne 21. 6. 2023 se dotazuji na povolani zpovidaného Milo-
slava Kolare. Vyzyvam ho, aby shrnul, kde sidli, jak se pohybuje po trati a co vlastné déls;
k tomu ochotné vypovidal: .,V podstaté ja pracuju u Spravy Zeleznic. Pfedtim sem i byl na
Draznim tGradé. Néco sem vysttidal. Byl sem i v soukromy sféfe, rok a pil vlastné v Enteria
Holding pod to patti firma Hrochostroj. Ta ma pravé tratové stroje, sbijecky, ¢isticku, asi
tfinact masin, no a ted.“ Polozil jsem uptesnujici otdzku, kdy tam byl, konkrétné v kterych
letech: ,Na Draznim tradé sem byl od dva tisice ¢tyry do roku dva tisice tfinact. Potom
teda na Generalnim feditelstvi, tehdy jesté¢ SZDC, dneska je to Spréva Zeleznic v Praze.
Ja sem bohuzel neodchdzel votamtad ve zlym, ale prosté sem uz nedaval to dojizdéni. To
vodcad bylo hodinu a ¢tyficet tam, hodinu étyficet zpatky, takze vic nez tfi hodiny ¢lovék
stravil na cestach. Uz se to prosté nedalo. Takle sem vlastné vod toho roku dva tisice ¢tyry
az do roku dva tisice dvacet sem takle dojizdél. Takze jako vono z Pardubic se to da, to
je tak ta hodina. Bohuzel tady je to vdzany na to, ze ¢lovék nak se musi do téch Pardubic
dostat osobackem a vono to nék nenavazuje. Ted jako mam v podstaté detaSovany praco-
visté v Chocni, takze téch dvacet minut je velice pfijemna doba.“

Na misté byl i dotaz tykajici se podrobnéjsi naplné jeho ¢innosti: ,No takle, ja v pod-
staté vlastné, kdyz si to vezmete, stejné jako auto musi prochazet technickou kontrolou, tak
vlastné i vozidla kolejovy musi v zakonnych lhiitach prochazet taky technickou kontrolou.
Coz vlastné zalezi podle toho, jak to vozidlo, jakou rychlost ma. Je to dany vyhlagkou ¢islo
173/1995 sbirky a bud je to jednou ro¢né, anebo jednou za dva roky. No v podstaté dyz
pudete na nadrazi se podivat, tak takovy ty drezinky, ty mufky, todleto. Taky my jich mame
radové kolem ¢ty set nebo Ctyr set padesati. V podstaté na kazdy se musi bud jednou za
dva roky, nebo za rok udélat technicka kontrola. Je to vo tom, ze v podstaté se pod tim
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podepisujete jako komisat. Jinymi slovy, kdyby se néco potom stalo a nedej boze, tak dete
sedét. Vylozené je tam i trestni odpovédnost, takze to neni zas tak tplné takova sranda. No
aja vty Chocni, ted protoze nam jeden kolega vypadnul, skoncil, takze ja tam mam kan-
celdf, ale v podstaté skoro tam viibec nejsem, protoze clovék jezdi po cely republice. Cesky
Tésin, Jablunkov-Navsi, Staré Mésto u Uherského Hradisté, Kyjov, Brno, Znojmo, Havli¢-
kiiv Brod. A tedka zase budu po tom kolegovi délat Pardubice, a esté to vypada Ze Litomé-
fice a Bilina. Vemte si, Ze do Staryho Mésta u Uherskyho Hradisté tieba clovék je schopnej,
dyz vodcad je v pét padesat pét, tak se dostat na osum dvacet dva to tam, myslim, prijizdi.
To je v podstaté jako to dojizdéni do ty Prahy.“ Re¢ ptisla rovnéz na nezbytny protokol:
»Vyhotovim protokol, musi se ta masina vodmétrit z hlediska jizdniho vobrysu, dvojkoli,
rozkoli, jestli neni vohnuta. Nemélo by z toho nic tyct, protoze samoziejmé ekologie. Musi
se vodzkouset, jestli to jede, sviti, houka a tak dale. Stejné jako v podstaté technickd u auta.”

V podani Miroslava Kolafe zaznéla rovnéz rodinna anamnéza: ,,To povolani viceméné
tim Ze prosté je to v rodiné. Jako tata pracoval na draze, jeden strejda taky pracoval na
draze, pradédecek taky. No a takZze u nés jako v rodiné je to piil na pil, Ze Zenska linie proti
muzské linii. Prominte, v§echno prastény kolejnici. Teda pravda. Déda ten byl obchodnik
se zbozim kolonidlnim, ten se jediny odrodil. No za prvni republiky.“ Dale jsem respon-
pravé ten pradéda, protoze na draze byly vyhody typu definitiva a podobny véci. Ale v pod-
staté jesté byl néco takového jako vojak. Tak vés, kdyz to feknu v uvozovkach, preveleli.
A Sel ste délat... T¥eba pradéda tady slouzil jako stani¢ni délnik, potom byl jako vypravei,
potom prednosta stanice v Ledecku, potom v Lomnici nad LuzZnici, no a Police nad Metuji.
A ¢im7 padem von se vratil viceméné tak néjak do svého rodisté. Ale bohuzel byl vazné
nemocny, takze von tam byl viceméné na doziti. Ano, ta draha poskytovala jisty socialni
vyhody a jistoty, ale bylo to za cenu, ze prosté vas prekomandovali a $el ste slouzit. To samy
byli ty policisti a podobné. Na dréaze to nebylo tak hrozny. Ale vlastné, dyz to vezmete,
Cetnik ten vlastné stejné jako vojak z povolani se nesmél do osumadvaceti voZenit. Nebo
respektive takhle, pokud svoji drahou polovi¢ku privedl do jiného stavu, tak ano, ale musel
dostat dispens vod svého velitele. Na ty draze se nefesilo jako omezeni snatku a podobné.
ProtoZe vona ta armdda to méla vyreSeny velice dobre, protoze svobodnej ¢lovék, tam neni
problém se stéhovat.*

Vzapéti jsem odtusil: To jste v pravém slova smyslu pokracovatel. Vase maminka (nar.
1947) je ucitelka? ,,Byla ucitelka, v Hrochové Tynci ucila. Respektive ptivodné esté tés-
né po skole chvili byla, tusim, ze v Ronové nad Doubravou. Ze tam dostala umisténku.
Takze dojizdéla vodsud do Ronova nad Doubravou. Vono to takle dfiv bylo, prosté byly
umisténky, tak... Tedka si vemte, Ze jako, co si budeme povidat, lidi nejsou, no tak za chvil-
ku budeme fesit taky naky umisténky. Ale to myslim vobecné. Dneska je problém viibec
v technickych oborech, kdekoliv jako sehnat lidi. Ty lidi nejsou a nejsou lidi, kery by byly
vochotny vopravdu takle jezdit po cely republice.”

Dialog se nadale koncentroval na povolani zelezni¢are s podotknutim, Ze to je samo-
zfejmé spojeno s zelezni¢ni cestou, vlastné s neustalym cestovanim: ,Tak jak kdo, vemte si
privodéi nebo vlakvedouci, ten ma tfeba nastup vo pul treti rano. Nékde. Miij bratranec ten
to dél4 a mé néstup vo ptl tieti rino. M4 nastup v Cesky Tiebovy tfeba. Von bydli v maly
vesnici kousek vod Usti nad Orlici a musi jezdit autem. Takze jako. Pak méte lidi, ktery
délaj. Dfiv to bylo tak, Ze povétsinou tfeba vypravei, ten mél naturalni byt, povétsinou dyz
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to $lo, bydlel v nadrazni budové, takze jenom sesel dolt. Takze von z ty stanice ani nevytdh'
paty. Zase byly, vemte, ze si tfeba strojvedouci z Prahy-Masarykova nadrazi z depa, tak
jezdil az do Bratislavy normdlné na jeden zatah. To bylo za prvni republiky, esté v pade-
satych letech se jezdilo vlastné az do Bratislavy. Voni to, myslim, méli se st¥idanim na ose,
tusim, ze v Cesk)'r Trebovy. Musela se brat voda, nevim, jestli se nebralo uhli. Zeleznicarské
povolani je velmi rtiznorodé.”

Zavér

Kdyz jsem se ptal na povolani obou aktért Zelezni¢ni dopravy, odpovidali se zaujetim,
bylo vidét, ze své profesi davaji vecko. Podle Jifiho Rokose je zeleznice sto a jedno remeslo.
Kazdy zeleznicat pry prosel spoustou funkci. Druhy kulturni konzultant Miroslav Kratky
prohlasil: Zelezni¢atské povoléni je réiznorodé. A pti dotazu na rodinnou anamnézu v pii-
padé této profese ironicky sdélil (viz vyse): Po muzské linii, v§echno prastény kolejnici.

Jak jesté by se mélo pracovat? Samoziejmé disciplinované; byt presny, i kdyz se nevy-
hnutelné vyskytne zpozdéni vlakd. Nedbat na ¢as ranniho vstavani. Neni vylouceno ani
turnusové ptisobeni, jak upozornila ve svém inspirativnim pojednani brnénska socioloz-
ka Katefina Nedbalkova [2022]. V publikaci Pracovat analyzuje pojem prace na zakladé
komentovanych rozhovorii s deseti konkrétnimi muzi a Zenami. Rovnéz podle ni prace
umoznuje riizné pristupy a interpretace.

Osma kapitola zminéného spisu prinasi posttehy shrnuté pod nazvem Vrchni v jidel-
nim voze, s podtitulem Vdécit za prdci [Nedbdlkovd 2022: 109-127]. Jeji vyzkum probéhl
v kvétnu roku 2022 v jidelnim voze vlaku, kde Katetina Nedbalkova rozvinula rozhovor
s Pavlem Peterkou, jenz ochotné odpovidal na jeji dotazy. Pozorovala taktéZ chovani hostt
jidelniho vozu a jejich chutové preference. Ostatné v restaura¢nim voze se ji a ne pracuje.
V roli vrchniho Peterka procestoval i zahranici. Jinak na dulezitou otazku, jak si planuje
ve své praci smény, odpovidal: ,My jsme dvé party po tfech, celkem je nas Sest. Vice se
ted momentalné pohybujeme mezi Prahou, Berlinem, Kielem, Hamburkem, Bratislavou,
Brnem a Novymi Zamky. Takhle pendlujeme. Jak si to nastavime s kolegy, tak se sttidame.
Po péti nebo po $esti dnech. Kdyz to feknu jednoduse, je lepsi byt tyden doma a tyden
v praci nez byt dva dny v praci a dva dny doma“ [Nedbdlkovd 2022: 118].

Zavérem lze podotknout, ze dalsi vyzkum Zelezni¢ni dopravy se bude konat na Zzelez-
ni¢nim nddrazi a v samotném mésté Brandys nad Orlici i jinde na zkoumané trati, jiz se
vénovala ¢ast této studie. Doufam, Ze narazim na dalsi Zelezni¢ni profese (hlavné jejich
zastupce ochotné k vyzkumnému dialogu) a zjistim smérodatné detaily, které umozni pti-
blizit prithled nejriiznéj$imi draznimi misty a ne-misty.

Podékovani

Clének vznikl za finanéni podpory Ministerstva kultury CR v ramci projektu NAKI ITT
»DVé stoleti zeleznice v ¢eskych zemich. Kulturni, socioekonomické a dopravné technické
aspekty vyvoje ¢eskych (Ceskoslovenskych) zeleznic“ (DH23P030VV034), ktery v letech

2023-2027 realizuji Fakulta humanitnich studii Univerzity Karlovy, Narodni technické
muzeum a Ceské vysoké uceni technické v Praze.
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